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La séance du 19 mars 2024 s'est tenue a 10h00 a Toulon, sous la présidence de Monsieur Jean-
Louis MASSON, Président du Conseil départemental.
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M. Christian SIMON a Mme Nathalie JANET, Mme Sonia LAUVARD a M. Christophe CHIOCCA,
M. Marc LAURIOL a Mme Andrée SAMAT, Mme Frangoise DUMONT a M. Guillaume DECARD,
Mme Frangoise LEGRAIEN a M. Claude PIANETTI, M. Philippe LEONELLI & Mme Véronique
LENOIR.

Absents/Excusés :Mme Christine AMRANE, Mme Josée MASSI, Mme Valérie MONDONE.
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La Commission permanente du Conseil départemental est appelée a examiner 1’affaire citée en objet,
inscrite a I’ordre du jour.

Vu le code général des collectivités territoriales,
Vu I’article R.103-1 du code de I’'urbanisme,

Vu la délibération du Conseil général n® A28 du 14 février 2012, prenant en considération I’opération
d'aménagement de I’ouvrage de la Galiote a Villepey,

Vu la délibération du Conseil départemental n® AS du 26 octobre 2022 donnant délégations a la
Commission permanente,

Vu l'arrété départemental AR 2023-1461, relatif aux modalités de la concertation publique concernant la
reconstruction du pont de la Galiote a Fréjus (RD 559),

Vu la concertation publique préalable organisée du 31 octobre au 24 novembre 2023, réalisée a Saint-
Aygulf, sur la commune de Fréjus,

Vu le rapport du Président,

Considérant 'avis de la commission mobilités et infrastructures routieres (hors métropole) du 29 février
2024

Apres en avoir délibére,

DECIDE :

- d’approuver le bilan de la concertation publique réalisée du 31 octobre au 24 novembre 2023, ci-annexé,
pour le projet de reconstruction du pont de la Galiote sur la RD 559 a Fréjus,

- de valider le principe de la reconstruction du pont de la Galiote “en lieu et place”,
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- de valider, parmi les trois variantes d’ouvrage présentées dans le cadre de la concertation, le choix de la
variante mixte béton-métal (variante B).

Adopté a I’'unanimité.

Signé : Jean-Louis MASSON
Président du Conseil départemental

Réception au contrdle de 1égalité : 21 mars 2024
Référence technique : 083-228300018-20240319-Imc180392-DE-1-1

Acte certifié exécutoire
le 22/03/2024

Pour le Président du Conseil départemental,

la directrice générale des services,
Virginie HALDRIC

Acte mis en ligne sur le site internet du Département du Var le : 22/03/2024
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1 — PRESENTATION DE L’OPERATION

1-1 — HISTORIQUE DU PROJET

Le quartier de Saint-Aygulf constitue une zone de villégiature importante sur la commune de Fréjus. Il est relié au
cceur de ville par la RD559 et le parcours cyclable du Littoral (PCL), qui longent les étangs de Villepey.

C’est le pont de la Galiote qui permet a la route départementale de franchir le chenal reliant les étangs a la mer.
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Construit en 1928, cet ouvrage d’art, long de 124 m et constitué de cinqg arches, a été réalisé en béton armé. Situé
dans un environnement marin particulierement agressif, il a fait 'objet de plusieurs campagnes de travaux de
confortement, suite a la constatation d’'un mauvais état général. Il continue malgré tout a présenter des signes
d’'usures prononceées, liées a son age trés avance.
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La largeur circulable sur le pont est d’environ 5,50 m et il est équipé de deux petits trottoirs (0,90 m de large). Cette
faible largeur des trottoirs ne permet ni la continuité de la piste cyclable, ni la circulation sécurisée des piétons.
L'insécurité ressentie est donc importante compte tenu de l'intensité du trafic.

Dans ce contexte, le Département s'est donné comme objectifs de conforter/réhabiliter le pont (dont I'état structurel
est trés dégradé), de sécuriser la circulation des piétons sur 'ouvrage et d'assurer la continuité de la piste cyclable
du littoral.

Un premier projet avait été élaboré, avec une réalisation des travaux programmée au début des années 2010. Mais
cette opération n’a pu aboutir, la faisabilité du projet ayant été remise en cause du fait d’'un changement de norme
technique pour le calcul des ouvrages.

Une nouvelle étude préliminaire a alors été engagée, afin de proposer plusieurs scénarios d’'aménagements, d’en
vérifier la faisabilité et de les comparer.

Cette réflexion, finalisée en 2017, a permis d’identifier deux scénarios permettant de répondre au mieux aux
exigences de 'opération :
- une reconstruction du pont en lieu et place ;
- une reconstruction du pont plus au nord, induisant une modification de 'embouchure en mer des étangs de
Villepey.

Bien que ce dernier scénario présentait un avantage certain, en permettant un maintien de la circulation sur la
route littorale durant la quasi totalité du chantier, il est apparu qu’il induisait des contraintes trop fortes vis-a-vis du
milieu naturel, ce qui remettait en cause sa faisabilité du point de vue de la réglementation environnementale.

Aussi, d'un commun accord, le Département et la ville de Fréjus ont décidé de privilégier le scénario de
reconstruction du pont en lieu et place et de relancer une nouvelle mission de maitrise d'ceuvre.

Sur cette base, 3 variantes d’ouvrages différentes ont été étudiées.

1-2 — PRESENTATION DES VARIANTES

Trois variantes ont été étudiées, dans le but d’optimiser le délai des travaux et de minimiser la durée de coupure de
la circulation sur la RD559.

— VARIANTE A — POUTRES PRECONTRAINTES BETON EN TE INVERSE
— VARIANTE B — BIPOUTRES TREILLIS MIXTES ACIER/BETON

— VARIANTE C — BIPOUTRES CAISSONS METALLIQUES

1-3 — MAITRISE D’OUVRAGE ET FINANCEMENT

Le Département du Var est maitre d'ouvrage du projet de reconstruction du pont de la Galiote.

A ce stade des études (études préliminaires), le montant prévisionnel de I'opération est estimé entre 7 M€ HT
(variante A) et 8,4 M€ HT (variante C).

2 — CADRE REGLEMENTAIRE DE LA CONCERTATION

2-1 — CADRE LEGAL
Au regard du montant prévisionnel de I'opération rappelé ci-dessus, la concertation publique a été engagée au titre

des articles L.103-2 et R.103-1 du Code de l'urbanisme, ce dernier spécifiant que “la réalisation d'un
investissement routier dans une partie urbanisée d'une commune d'un montant supérieur a 1 900 000 euros, et
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conduisant a la création de nouveaux ouvrages ou a la modification d'assiette d'ouvrages existants, est soumis a
concertation en application du 3° de l'article L.103-2".

2-2 — OBJET DE LA CONCERTATION

La concertation publique, conduite du 31 octobre au 24 novembre 2023 par le Département du Var, a porté sur
I'ensemble du projet de reconstruction du pont de la Galiote.

Le public a été invité a s’exprimer sur les trois variantes envisagées, ainsi que sur les modalités de maintien et/ou
de rétablissement du trafic pour 'ensemble des usagers (trafic routier, piétons et deux-roues) durant la période des
travaux.

Cette phase de concertation va permettre au Département du Var d’arréter définitivement le choix de la variante
d'ouvrage a réaliser, qui fera alors l'objet d’études détaillées et pour laquelle seront engagées les études
environnementales et constitués les dossiers réglementaires permettant d’obtenir les autorisations préalables a la
réalisation des travaux.

Le public a eu l'opportunité d’exprimer son avis, ses préoccupations et ses propositions sur le projet et ses
composantes, par l'intermédiaire des différents supports de concertation mis a sa disposition tout au long de la
période de concertation.

3 — DEROULEMENT DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

3-1 — DISPOSITIF D’INFORMATION AU PUBLIC
3-1-1 — Arrété départemental

Par arrété du 9 octobre 2023, le Président du Conseil départemental a fixé les modalités de la concertation :

- une réunion publique le 31 octobre 2023, en mairie annexe de Saint-Aygulf ;

- une exposition publique, du 31 octobre au 24 novembre 2023, en mairie annexe de Saint-Aygulf, avec
présence de techniciens pouvant répondre aux questions durant 4 demi-journées au cours de la période
d’exposition ;

- une publicité par voie de presse et un affichage sur panneau d’'information en mairie.

3-1-2 — Presse

L'avis de concertation a été publié dans les pages locales de Var Matin les 27 octobre et 6 novembre 2023, afin
d’avertir et de convier le public a participer a cette concertation.

Par ailleurs :
- deux articles ont été publiés les 31 octobre et 2 novembre 2023 dans la presse locale (Var Matin) ;
- un article est paru le 14 novembre 2023 dans la revue TPBM (Travaux Publics & Batiments du Midi).

3-1-3 — Affichage
Un certificat d’affichage établi par la mairie de Fréjus en date du 10 décembre 2023 atteste que I'avis annongant la

concertation et ses modalités a été affiché en mairie & compter du 24 octobre 2023 jusqu’au 25 novembre 2023,
soit tout au long de la concertation.
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3-1-4 — Exposition publique

Une exposition a été mise en place pendant toute la durée de la concertation publique dans une salle de la mairie
annexe de Saint-Aygulf.

Les supports de I'exposition étaient constitués de 7 panneaux présentant :

- POURQUOI RECONSTRUIRE LE PONT ?

- LES CONTRAINTES ET ENJEUX

- LES SCENARIOS ETUDIES

- LES VARIANTES DU SCENARIO RETENU

- LE MAINTIEN DE LA CIRCULATION ET DE L’ACCESSIBILITE

3-2 — DISPOSITIF DE PARTICIPATION ET D’EXPRESSION DU PUBLIC

3-2-1 — Réunion publique

Une réunion publique s’est tenue le 31 octobre 2023 a 19h00, en mairie annexe de Saint-Aygulf.

Elle était présidée par le Président du Conseil départemental, en présence du maire de Fréjus.

3-2-2 — Permanences du maitre d’ouvrage

Quatre rencontres avec le maitre d’'ouvrage, représenté par des techniciens du pdle Ingénierie de la direction des
infrastructures et de la mobilité, ont été organisées en mairie annexe :

- mercredi 8 novembre de 13h30 a 16h30
- mardi 14 novembre de 9h00 a 12h00

- lundi 20 novembre de 9h00 a 12h00

- vendredi 24 novembre de 13h30 a 16h30

3-2-3 — Registre
Un registre a été mis a la disposition du public sur le lieu d’exposition, durant toute la durée de la concertation ainsi

que pendant les permanences du maitre d’'ouvrage, afin que le public puisse y poser ses questions, donner un avis
et faire des propositions.

4 — BILAN DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

4-1 — PARTICIPATION DU PUBLIC

Le bilan quantifiable des interventions est le suivant :

- environ 250 personnes ont assisté a la réunion publique du 31 octobre ;

- une cinquantaine de personnes environ est venue consulter les panneaux durant les 4 demi-journées de
permanence ;

- 50 contributions ont été déposées dans le registre durant la période de concertation.

Le contenu des interventions du public, que ce soit en réunion publique ou au travers des contributions portées au
registre, est analysé de fagon plus précise dans les chapitres suivants.
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4-2 — LA REUNION PUBLIQUE

Comme indiqué précédemment, environ 250 personnes ont assisté a la réunion publique du 31 octobre 2023.
A lissue des présentations faites par les services techniques du Département, la parole a été donnée au public
pour une séance de questions/réponses.

Cing observations ou questions ont été formulées dans ce cadre. Elles sont retranscrites ci-dessous, avec les
réponses qui ont été apportées par le Président du Conseil départemental ou ses services, ou par le maire de
Fréjus.

Il serait intéressant de mettre en place durant les travaux un systéme de “bateaux-bus” au départ du port
de Saint-Aygulf afin d’assurer la liaison avec le cceur de I'agglomération de Fréjus / Saint-Raphaél.

= Le maire de Fréjus indique que c'est une éventualité envisagée par la communauté
d'agglomération et la ville, mais dans un cadre plus général que celui des travaux du pont de la
Galiote.

- Ny aura-t-il pas un impact foncier sur I'h6tel et sur les établissements de plage ?

= Limpact est variable selon les variantes d’ouvrage, qui présentent des largeur différentes. Les
impacts éventuels seront évalués de fagon plus précise dans le cadre des études de détail du projet.
Des contacts ont d'ores et déja été établis avec les propriétaires de I'hétel.

- Comment seront pris en compte les impacts sur I'activité de I'hbtel et des restaurants et commerces durant
les travaux ? Y aura-t-il des dédommagements pour ces établissements ?

= Des procédures existent pour dédommager les commergants en cas de perte de chiffre d’affaires
liee a des travaux publics. Un dossier doit étre établi afin de prouver d’'une part la réalité de la baisse
du chiffre d’affaires, et d’autre part le lien de causalité entre cette baisse et la réalisation des travaux.

Le Département étudiera les conditions de mise en place de telles procédures dans le cadre des
travaux du pont de la Galiote.

- La passerelle temporaire pour piétons et cyclistes sera-t-elle mise en place des le début des travaux, ou
seulement lors de la coupure de la circulation ? Sachant que la 1ére option est préférable. Ne pourrait-elle
d’ailleurs pas étre mise en place dés a présent ?

= La passerelle provisoire sera bien mise en place dés le début des travaux et maintenue jusqu’a leur
achévement, y compris durant les périodes de travaux au cours desquelles la circulation routiére sera
encore possible sur le pont.

Il est par contre difficile de la mettre en place dés a présent : la passerelle empiétant sur le camping et
I'hétel voisins, il s’agit donc qu’elle soit le plus provisoire possible. La passerelle provisoire sera par
ailleurs sensible aux éventuelles crues de I'Argens.

- Un budget a été défini pour les travaux du pont. Que se passera-t-il si le codt du projet évolue a la hausse
par la suite ? Le projet ne pourrait-il pas étre remis en cause ?

= L’enveloppe financiére définie a ce jour pour les travaux est basée sur les études préliminaires du
projet. Cette enveloppe sera si nécessaire réévaluée lorsque les études de détail du projet auront été
réalisées et auront défini un colt prévisionnel plus précis.

Dans tous les cas, le Département s’engage sur la réalisation des travaux de reconstruction du pont
de la Galiote.

- Pourquoi une option de pont béton avec voussoirs préfabriqués n’a-t-elle pas été étudiée ?

= La solution des ponts a voussoirs préfabriqués avec précontrainte est principalement mise en
oeuvre dans le cadre de grands ouvrages d’art. Avec le pont de la Galiote, d’'une longueur moyenne
(une centaine de métres), on se trouve avec un type d'ouvrage ou I'intérét d’une telle technique est
limité : le gain de temps de réalisation qu’elle procure est en effet contrebalancé par les surcolts
importants liés a cette technique de construction des ponts béton. En outre, I'épaisseur des voussoirs
rendrait l'insertion c6té Saint-Aygulf trés difficile.

Par contre, quelle que soit la variante retenue, le principe de préfabrication d’'une partie de la structure
du futur pont sera privilégié dans le cadre du projet, afin de réduire le délai des travaux.
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4-3 — THEMATIQUES DES OBSERVATIONS DU PUBLIC DANS LE CADRE DE
L'EXPOSITION

50 contributions ont été portées au registre mis a disposition du public dans le cadre de I'exposition.

Sur ces 50 contributions, la presque totalité (soit 48 contributions) se positionne clairement quant aux variantes
d'aménagement présentées, que ce soit au travers de I'expression d’'un choix ou d’une opposition sur une ou
plusieurs de ces variantes.

Les 2 derniéres contributions se contentent de formuler des observations, sans donner aucun avis en faveur de
'une ou l'autre des variantes.

L'ensemble de ces 50 contributions ont par ailleurs généré des commentaires ou avis que l'on peut regrouper en 7
thématiques principales :

I'esthétique du nouveau pont ;

les conditions de circulation pendant la coupure du pont ;
la durée et le planning des travaux ;

la problématique modes doux ;

le renforcement des liaisons en transport en commun ;

la problématique commerciale durant les travaux ;

le transit des poids-lourds.

Ces commentaires ou avis sont au nombre d’environ 170 (une contribution ayant pu formuler des commentaires ou
avis sur plusieurs de ces différentes thématiques).

4-3-1 — Les variantes présentées

S’agissant de la question des variantes présentées, les 48 contributions qui se positionnent clairement a leur sujet
peuvent se répartir ainsi :
- 41 contributions qui se positionnent positivement sur une ou plusieurs de ces variantes ;

- 1 contribution qui se positionne défavorablement a une variante (la variante A), sans se prononcer sur les
deux autres ;

- 1 contribution qui propose une variante alternative, tout en restant dans I'esprit du projet présenté par le
Département (reconstruction en lieu et place) ;

- 5 contributions qui remettent en cause le principe méme du projet présenté par le Département et
proposent des solutions alternatives.

e Contributions qui se positionnent positivement sur une ou plusieurs des variantes

La plupart des contributions déposées dans le registre se positionnent positivement quant aux trois variantes
présentées lors de la concertation pour la reconstruction du pont de la Galiote.

Parmis les avis exprimés dans ce cadre :

- lavariante A (structure béton) ne recueille aucun suffrage ;

- 32 avis sont favorables a la variante B (structure mixte béton-métal) ;

- 7 avis sont favorables a la variante C (structure métal) ;

- 2 avis mettent en avant les variantes B et C, sans se prononcer pour I'une des deux en particulier.

Parmi les considérations ayant conduit les personnes a se positionner pour les variantes B ou C, les motivations
principales sont les suivantes :

- 16 mentions de critéres relatifs a I'esthétique de I'ouvrage et a son intégration dans le paysage, chacun se
positionnant en fonction de ses golts propres (critére cité par 12 partisans de la variante B et 4 de la
variante C) ;

- 4 mentions de critéres relatifs au co(t de I'ouvrage, toutes par des partisans de la variante B, qui mettent
en avant son «codt médian» ou son «budget contenu» ;
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3 mentions de criteres relatifs a la durée de coupure de la circulation la plus courte, en faveur de la
variante C ;

- 2 mentions de critéres relatifs a I'entretien de I'ouvrage, par des partisans de la variante B, qui mettent en
avant les suggestions d’entretien moindres dans le temps de celle-ci par rapport a la variante C ;

- 4 mentions de critéres dénotant une volonté de la part des personnes ayant émis cet avis de prendre en
compte les contraintes hydrauliques liées a I'opération, toutes émanant de partisans de la variante C,
lesquels mettent en avant le fait que celle-ci présente une pile de moins que les deux autres variantes (et
donc un gabarit hydraulique plus important) ;

- 4 avis favorables a la variante B la décrivent comme offrant un «bon compromis» (voire le «compromis
idéal») par rapport aux autres variantes, notamment entre les aspects budgétaires et esthétiques.

Un peu plus d’'une quinzaine d’avis favorables a la variante B n’est par contre accompagnée d’aucune motivation
particuliére, ou bien de motivations plus ou moins vagues ou peu précises (telle que : «la plus rationnelle», «la plus
raisonnabley, «parait la meilleure» ou encore «semble assez bien»). Un seul avis favorable a la variante C n’est
pour sa part pas argumenté.

Les enjeux environnementaux n'apparaissent pas comme un critére de choix pour le public s’étant exprimé : 1 seul
avis, en faveur de la variante B, décrit celle-ci comme «plus respectueuse de I'environnementy.
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e Contributions qui se positionnent négativement sur une ou plusieurs des variantes

Une contribution se positionne explicitement contre la variante A (structure béton), jugée «tres lourde», sans
toutefois se prononcer en faveur de I'une ou l'autre des deux autres variantes.

On notera que cette appréciation négative quant au rendu architectural de la variante A a été quasi unanimement
exprimée verbalement lors des discussions avec les personnes accueillies lors des permanences des techniciens
du Département, sans pour autant étre retranscrite dans leurs avis portés par écrit au registre.

e Contributions qui proposent une variante alternative, tout en restant dans I’esprit du projet du
Département
Une contribution ne remet pas en cause le principe de reconstruction du pont en lieu et place, mais, au regard de

considérations hydrauliques et esthétiques, s’interroge sur I'absence d’une quatriéme variante, a savoir un pont a
hauban, avec «une seule pile et un tablier plus fin».
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e Contributions qui remettent en cause le principe du projet présenté par le Département
Enfin, on notera que :

- 4 contributions remettent en cause le principe méme du projet présenté par le Département et proposent
une ou plusieurs solutions alternatives ;

- 1 contribution met en avant des solutions alternatives a celle proposée par le Département, tout en
évoquant la variante B (structure mixte béton-métal) au cas ou celles qu’il suggére ne seraient pas
techniquement réalisables.

Parmis les considérations ayant conduit ces personnes a remettre en cause le projet présenté, les arguments
suivants sont développés par les uns ou les autres :

- Le pont actuel ne pourrait-il pas étre réparé ? 4 de ces contributions évoquent en effet le fait qu’'une
réparation du pont pourrait suffire.

- Les projets présentés par le Département sont considérés comme «laids» ou ne présentant pas une
«architecture extraordinaire identifiable pour la ville (...)».

- Le codt estimé du projet indiqué par le Département est remis en question (colt sous-évalué).

- La coupure du pont va induire des contraintes a la circulation trop fortes qui vont engendrer : des bouchons
sur les routes du secteur (RD7 et RD8), une mise en danger économique des commercants de
Saint-Aygulf (effondrement du commerce faute d’accessibilité), une impossibilit¢ pour les secours de
circuler sur la RD8 si une crue survient pendant les travaux.

- La position du pont proposée par le Département (reconstruction en lieu et place) n’est pas la meilleure
option pour I'écoulement des crues de I'Argens. 3 de ces contributions utilisent cette problématique
hydraulique comme argument contre le projet départemental.

- La problématique piétons et deux-roues ne concerne que les deux mois d’été ; le reste du temps, le pont
est «vide de piétons et vélos» (argument toutefois mis en avant par 1 seule personne).

- Il existe d’autres solutions plus pertinentes.

Les autres solutions proposées sont :

- Le projet porté initialement par la mairie de Fréjus (reconstruction du pont plus au nord, au droit de
'immeuble /e Venise) — proposé dans 3 de ces contributions.

- Dans 'nypothése d’une réparation préalable du pont actuel : la construction d’'une passerelle pour les
piétons et cyclistes en amont/aval, indépendante ou en encorbellement du pont actuel — proposé dans 4
de ces contributions.

4-3-2 — L'esthétique du nouveau pont

L'esthétique est un critere important, que ce soit pour les personnes favorables au projet présenté a la
concertation, mais également pour celles qui lui sont plutét hostiles et proposent des solutions alternatives. C’est
ainsi le point qui est le plus souvent évoqué dans les différentes contributions recueillies.

Sur la quarantaine de contributions s’étant prononcées positivement sur un choix entre les variantes, le critere
esthétique est ainsi revenu dans 16 d’entre elles, en faveur des variantes B ou C.

Si la variante A n’a recueilli aucun suffrage favorable, c’est essentiellement en raison de son esthétique jugée
beaucoup trop «massive» (argument entendu a de multiples reprises lors des discussions avec les personnes
rencontrées lors des permanences). C’est méme cette considération qui étaye un commentaire du registre
explicitement défavorable a cette variante A, jugée «trés lourde par rapport au paysage magnifique de la plage»,
cet avis indiquant en guise de recommandation : «Merci de penser a I'esthétique du tablier du pont» !

L'esthétique est également un argument avancé par des personnes plutét hostiles au projet présenté. Dans deux
de ces contributions, les projets présentés sont ainsi considérés comme «laids», ne montrant que «du béton non
travaillé harmonieusements», ou ne présentant pas une «architecture extraordinaire identifiable pour la ville (...)».
Est ainsi préférée une structure type pont a haubans par un de ces commentateurs, les deux mettant par ailleurs
en avant 'exemple du pont du Préconil a Sainte-Maxime «utilisé comme logo par la ville».
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4-3-3 — Les conditions de circulation pendant la coupure du pont

Une fois le pont de la Galiote coupé va se poser la problématique de la mise en place d’itinéraires de déviation afin
de pouvoir continuer de relier Saint-Aygulf et Fréjus. Il est ainsi prévu dans le cadre du projet de dévier le trafic par
la RD8.

Cette problématique est celle qui améne le plus de commentaires aprés la question de I'esthétique : le théme est
abordé dans 14 contributions (dont 3 par des personnes opposées au projet et qui se servent notamment de cet
argument pour le remettre en cause).

Ces contributions mettent l'accent sur des inquiétudes, voire de grosses craintes, quant a la circulation
principalement sur la déviation par la RD8 (méme en hiver), axe souvent qualifié par certains comme étant déja
aujourd’hui une «route déja saturée» et accidentogéne.

Il est alors prédit que cette situation ne pourra de ce fait que se renforcer, créant alors selon certains
d’«innombrables bouchons» (les plus pessimistes évoquant méme une «impossibilité de circuler» et prédisant un
«effondrement du commerce»). Au regard de ces difficultés de trafics annoncées, certains s’interrogent sur la
circulation des secours et I'évacuation des populations en cas d’inondation.

Un point singulier ressort a plusieurs reprises (5 contributions) : le rond-point des Harkis (raccordement de la RD8
sur la voirie locale coété Fréjus). Ce giratoire est décrit comme étant aujourd’hui «déja, en hiver, embouteillé» ou
encore comme «déja trés problématique aujourd’hui». Avec la mise en place de la déviation par la RDS, il est donc
prédit une situation «beaucoup plus préoccupante en étéy, voire un «blocage» du carrefour.

Des difficultés de circulation également prévisibles sur la RD7 sont moins mises en avant (3 contributions).

Limpossibilité d'utiliser la RD8 comme déviation tant qu’elle n’est pas «transformée en vrai axe routier» est
généralement mise en avant ; un avis demande une «vraie déviation par la RD8 et non un petit aménagement».

Ces contributions demandent ainsi que soient prises toutes les mesures qu’elles estiment étre nécessaires afin de
palier a ces dysfonctionnements annonceés, et notamment :

- de réaliser tous les travaux nécessaires sur la RD8 pour y améliorer les conditions de circulation, tels que
des «travaux d’aménagement des virages et de la largeur» ;

- d’aménager le rond-point des Harkis, 2 avis suggérant la création d’'une voie de tourne-a-droite de la RD8
vers I'avenue du 8 mai 1945 ;

- de doubler le pont (trop étroit) sur le bras de I'étang de Villepey (1 avis).
D’autres types d’'aménagements sont également souhaités par certains sur la RD7 :

- étudier 'aménagement d’un mini-giratoire au niveau du camping Capfun ;
- un élargissement (sans autre précision).

Une proposition est faite pour faciliter la circulation durant cette phase de déviation (reprise dans 3 contributions) :
étudier la possibilité d’utiliser le chemin des Etangs comme voie de circulation temporaire, «au moins pour les
véhicules légers» et moyennant «remise en état» et «dérogations d’usage».

Un avis suggére méme la création d’'une voie provisoire sur le tracé de I'ancien Train des pignes, via le parking de
I'hétel (avec accord a solliciter du propriétaire) et moyennant une organisation des flux pour limiter I'impact du trafic
dans Saint-Aygulf.
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En résumé, les 14 contributions s’étant exprimées sur les conditions de circulation
pendant la coupure du pont ont mis en avant le fait que :

e les conditions de circulation sur la RD8 (voire aussi la RD7 pour certains) vont
étre difficiles, voire trés difficiles, une fois la déviation mise en place, et ce au
regard de la situation déja constatée aujourd’hui [14 avis/commentaires] ;

e les conditions de circulation trés difficiles sur la RD8 auront de telles
conséquences négatives qu’une solution alternative au projet départemental doit
étre mise en oeuvre [3 avis/commentaires] ;

e le rond-point des Harkis va étre un point de blocage et doit étre aménagé [5
avis/commentaires] ;

e la RD8 doit étre réaménagée préalablement aux travaux de la Galiote [7
avis/commentaires] ;

e le pont sur le bras de ’étang de Villepey doit étre doublé [1 avis/commentaire] ;

e des aménagements doivent étre réalisés sur la RD7 [2 avis/commentaires].

4-3-4 — La durée et le planning des travaux

La question de la durée et du planning des travaux revient dans 9 contributions.

Dans quatre d’entre elles, il s’agit d’'un critére de choix entre les variantes : 3 contributions en faveur de la variante
C mettent en avant le fait qu’elle permet la durée de coupure de la circulation la plus courte ; 1 contribution en
faveur de la variante B évoque son «temps de réalisation médian».

Les autres contributions ont voulu alerter le maitre d'ouvrage sur la nécessité de réduire la durée globale des
travaux : «Réduire le temps des travaux si possible», «Délais de réalisation a regarder de trés prés» ou encore
souhait «que les travaux soient faits rapidement». Ou encore attirer son attention sur le fait que «/'interruption de la
circulation doit épargner une saison estivale».

En résumé, les contributions s’étant exprimées sur la problématique de la durée des
travaux ont mis en avant le fait que :

e la durée globale des travaux doit étre réduite au maximum ;
e la durée de coupure de la circulation doit étre la plus courte possible ;

¢ la circulation ne doit pas étre coupée durant la saison estivale.

4-3-5 — La problématique modes doux

La problématique de la circulation des modes doux est abordée sous de multiples aspects.

e La prise en compte des modes doux dans la zone du pont de la Galiote

La nécessité de la mise en place en amont du pont actuel, durant la durée des travaux, d’'une passerelle provisoire
permettant aux piétons et cyclistes de relier les deux rives du grau de la Galiote, est notée par 5 contributions. Il est
précisé que cette mise en place doit étre prévue tout au long des travaux, et donc précéder linterruption de la
circulation sur le pont.

Le fait que le Département ait porté a 3 m la largeur des deux trottoirs situés de chaque cété du pont (continuité
PCL cbté amont, trottoir piétons cbété aval) est saluée dans deux avis.

Une séparation des flux piétons/cyclistes/route jugée meilleure dans la variante C est un des arguments ayant joué
en faveur de cette variante pour une des contributions.

-
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Une contribution attire I'attention sur la nécessité d’'une continuité des aménagements cyclables en sortie du pont
c6té hétel, en direction du centre-ville de Saint-Aygulf.

Pour un opposant au projet, 'absence de continuités cyclables (pont sur '’Argens par exemple), ainsi que «/a
réapparition des poids-lourds», impliqueront que le meilleur cheminement des modes doux ne sera amélioré qu’au
droit du pont, tandis que leur sécurité sera aggravee en amont et en aval.

Pour un autre opposant au projet, la problématique des modes doux n’en est pas une, car elle ne concernerait que
les deux mois d’été : le reste du temps, le pont serait «vide de piétons et vélos» (argument toutefois mis en avant
par cette seule personne et dont il serait aisé de démontrer qu’il est fallacieux).

Pour autant, la plupart de ces opposants au projet (4 d’entre eux) proposent la construction d’'une passerelle
indépendante pour les piétons et cyclistes, construite en aval du pont actuel (au préalable réparé), voire en
encorbellement de ce dernier.

On notera sur ce théme une contribution d’un représentant de I'AF3V (Association Frangaise pour le
développement des Véloroutes et Voie Vertes) - favorable pour sa part au projet de reconstruction - qui indique
toutefois que «mélanger piétons et vélos n’est pas une bonne solution» et qui préconise également la construction
d’une passerelle pour les vélos («fixe» et «en dur») a c6té du pont principal reconstruit.

° i r litinérair
La question de la sécurité des déplacements en modes doux (notamment cyclistes) sur l'itinéraire de déviation par
la RD8 est relevée par 5 contributions.

Jugée comme étant un «axe dangereux pour les déplacements en modes doux» déja actuellement, ce danger ne
devrait, selon elles, que se renforcer une fois la déviation du trafic routier mise en place.

La nécessité de prendre en compte cette problématique des modes doux dans les aménagements de la RD8 est
donc relevée, et la création d’'aménagements cyclables est ainsi demandée.

En résumé, les contributions s’étant exprimées sur la problématique modes doux ont
émis les avis suivants :

e la passerelle provisoire doit étre mise en place dés le démarrage du chantier et
pendant toute la durée des travaux [5 avis/commentaires] ;

e la continuité du parcours cyclable doit étre assurée en amont et en aval [2
avis/commentaires] ;

e la largeur des trottoirs portée a 3 m est une bonne chose [2 avis/commentaires] ;

e les modes doux devront étre pris en compte dans les aménagements de
Pitinéraire de déviation par la RD8 [5 avis/commentaires] ;

e la problématique des modes doux doit étre prise en compte au moyen de la
construction d’une passerelle construite en amont/aval, indépendante ou en
encorbellement du pont actuel [5 avis/commentaires - dont 4 d’opposants au
projet qui préconisent une simple réhabilitation du pont actuel].

4-3-6 — Le renforcement des liaisons en transport en commun

En dehors de la problématique du rétablissement du trafic routier lors de la coupure du pont de la Galiote, une
mesure d’accompagnement a été proposée par plusieurs contributions (6) : renforcer a cette occasion les liaisons
en transport en commun entre Saint-Aygulf et le coeur d’agglomération de Fréjus / Saint-Raphaél, afin d’offrir une
alternative a I'usage de la voiture pour assurer ce trajet.

Ces liaisons sont évoquées par bateau (au départ du port de Saint-Aygulf) et/ou par bus (avec un terminus
permettant un retournement au niveau des parkings de la plage de Saint-Aygulf).

Le maintien de ce renforcement de la liaison de fagon plus pérenne apres la fin des travaux est également mise en
avant dans certaines de ces contributions.
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En résumé, 6 contributions ont demandé de renforcer durant les travaux les liaisons en
transport en commun (bateau et/ou bus) entre Saint-Aygulf et le coeur d’agglomération
de Fréjus / Saint-Raphaél, afin d’offrir une alternative a Pusage de la voiture pour
assurer ce trajet.

4-3-7 — La problématique commerciale durant les travaux

La problématique du maintien de I'activité commerciale durant les travaux et la coupure du pont de la Galiote est
mise en avant dans 6 contributions, dont 4 de la part de personnes remettant en cause le projet du Département.

Ces 4 derniers craignent que «les véhicules ne venant plus a Saint-Aygulf» (route coupée, circulation difficile
présagée sur la RD8), alors «les clients iront ailleurs», avec des conséquences néfastes : «les commerces locaux
vont souffrir», selon I'un d’entre eux, voire pire pour un autre qui augure d’'un «effondrement du commerce (...)
désastre économiquey.

Une seule contribution émane de la gérante d’'une activité commerciale : celle de la station service / bar-tabac
située le long de la RD559, entre I'Argens et le Reyran. Celle-ci ne remet pas en cause le projet, mais s’inquiéte du
maintien de son activité lorsque le pont sera coupé et qu’il n’y aura «aucune circulation sur la RD». Elle pense ainsi
se voir obligée de fermer sa station durant cette période et est intéressée par les procédures d’'indemnisation, si
celles-ci sont mises en place.

Indirectement, une contribution évoque la problématique commerciale au travers du fait que «/interruption de la
circulation doit épargner une saison estivaley.

En résumé, les 6 contributions s’étant exprimées sur la problématique commerciale
durant les travaux ont émis les avis suivants :

e trés fortes craintes quant a la perte de clientéle pour les commerces aygulfois,
avec en conséquence remise en cause du projet présenté par le Département et
proposition de solutions alternatives [4 avis/commentaires] ;

e demande d’'indemnisation [1 avis/commentaire] ;
e demande d’éviter la période estivale pour les travaux [1 avis/commentaires].

4-3-8 — Le transit des poids-lourds

La problématique du transit des poids-lourds sur le pont de la Galiote une fois que celui-ci aura été reconstruit est
évoquée dans 5 contributions, dont 4 de la part de personnes remettant en cause le projet du Département.

Pour rappel, une limitation de la circulation des poids-lourds sur 'ouvrage a 12 tonnes a été mise en place en
2019, afin de préserver la structure vieillissante du pont tant qu’il n"’aura pas été reconstruit.

Est ainsi demandé dans ces 5 contributions le maintien de la limitation de la circulation des poids-lourds sur le pont
a 12 tonnes aprés les travaux, ce qui permettra de réduire fortement la géne et les nuisances qui étaient
occasionnées par le transit de ces poids-lourds dans le centre de Saint-Aygulf avant la mise en place de cette
limitation : danger, pollution, bruit. Selon eux, les PL n'ont «rien a faire la» ou encore «n’ont pas a passer sur ce
pont dans ce secteur touristiquey.

En résumé, les 5 contributions s’étant exprimées sur la problématique du transit des
poids-lourds ont toutes émis P’avis suivant :

e La limitation de la circulation des poids-lourds sur ouvrage a 12 tonnes doit étre
maintenue aprés les travaux, quelle que soit la solution mise en ceuvre
(reconstruction ou réhabilitation).
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4-3-9 — Questions diverses

Certains points ont été évoqués par trés peu de contributions :

- On pourrait profiter du projet de reconstruction du pont pour réensabler la plage de la Galiote (1 seule
contribution).

- Il faut faire attention a I'écoulement des eaux pluviales sur le pont (2 contributions).

- |l faudrait prévoir sur le pont un revétement en enrobés pour «réduire les nuisances sonores» (1 seule
contribution).

- La prise en compte des risques de submersion marine ne devrait-elle pas étre Iégérement réévaluée ? (1
seule contribution).

4-3-10 — Et pour finir... les remerciements !

Avant de terminer, une note positive : on signalera avec plaisir que dans 14 des contributions portées au registre,
les personnes ayant laissé un avis ont tenu a faire part de leur satisfaction et de leurs remerciements quant a la
tenue de cette concertation et/ou a la qualité des informations apportées par le maitre d’ouvrage dans ce cadre.

Ces remerciements sont d’autant plus appréciables qu’ils émanent tout autant des personnes favorables au projet
présenté par le Département que, en partie, de certaines de celles qui lui sont opposées.

On trouve dans ce cadre des commentaires tels que :

«Bravo a l'effort pour la compréhension des enjeux et variantes ! (...) Merci aux représentants du Département
pour leur ouverture, leur disponibilité, leur écoute.»

«Merci de nous avoir permis de nous exprimer.»

«Aprés études sur études, nous y revoila ! Réjouissons-nous (...) Merci pour vos explications.»
«Merci pour vos explications. » «Intéressantes explications.»

«Merci pour tout.» «Merci de cette consultation.»

«Merci pour avoir tenu compte de la largeur des trottoirs (...) ainsi que de réaliser la passerelle provisoire
pendant les travaux.»

«Merci pour la présentation du projet.»

«Merci de nous avoir permis de donner notre avis sur le choix de la reconstruction et d’avoir tenu compte
de la largeur des trottoirs.»

«Mille merci au Président du Conseil du département du Var d’organiser cette concertation publique (...) et donc de
nous y associer.»

«Merci d’avoir organisé cette réunion de présentation. »
«Bravo pour le travail de présentation du projet.» «La présentation est intéressante.»
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5 — ANALYSE DES OBSERVATIONS FORMULEES ET REPONSES DU
MAITRE D’OUVRAGE

5-1 — DEROULEMENT DE LA CONCERTATION

La concertation pour le projet de reconstruction du pont de la Galiote a donné lieu a une participation constructive,
constituée principalement de résidents de Saint-Aygulf.

L'ensemble des échanges ont été cordiaux et les retours globalement trés favorables au projet, avec tout de méme
quelques oppositions a celui-ci.

Quasiment aucune critique n’a été formulée concernant le déroulement, la durée ou les documents présentés lors
de la concertation.

A toutefois été évoqué dans I'avis d’un opposant au projet présenté le fait que «la concertation publique devrait
s’étendre (...) au quartier voisin des Issambres (...) et généralement aux habitants de la commune de
Roquebrune-sur-Argens». A ce sujet, on notera que l'information sur I'organisation de cette concertation (réunion
publique et exposition) ayant été faite a deux reprises dans la presse locale, tout un chacun, quelle que soit sa
commune de résidence, était libre de venir y participer.

Comme évoqué précédemment, beaucoup de participants ont par ailleurs souligné l'intérét qu’ils ont porté a cette
démarche et ont salué le travail fait par le maitre d'ouvrage pour I'organisation de cette concertation.

Les permanences ont fait I'objet d’'une bonne affluence du public (entre 10 et 15 personnes lors de chaque
permanence), lui permettant d’échanger avec le maitre d’ouvrage de maniére bilatérale.

Les questionnements évoqués lors de ces échanges étaient centrés sur la problématique de la circulation durant la
période de coupure du pont, ainsi que sur des questions plus techniques liées a la construction de I'ouvrage.

S’agissant de la cinquantaine de contributions écrites portées au registre laissé a la disposition du public dans la
salle d’exposition, on soulignera que, en dehors d’'une quinzaine d’entre elles trés peu - voire pas du tout -
motivées, la majorité de ces contributions étaient relativement bien structurées et argumentées. Ce souci de
'argumentation était notamment trés présent dans les avis remettant en cause le principe du projet présenté par le
Département.

L'ensemble de ces échanges a ainsi démontré la volonté des personnes ayant participé a cette concertation
publique de contribuer a I'élaboration du projet de reconstruction du pont de la Galiote.

5-2 — UNE CONCERTATION QUI MET BIEN EN EVIDENCE LES ENJEUX DU PROJET
La concertation publique a été également fructueuse dans la mesure ou elle a permis de confirmer les enjeux liés
au projet de reconstruction du pont de la Galiote.

L'enjeu principal est ainsi clairement la gestion de la circulation durant les travaux (notamment durant la période de
coupure de la circulation au niveau du pont) et de son impact sur I'activité du secteur (et notamment de la période
touristique estivale).

5-3 — OPPORTUNITE DU PROJET ET PERTINENCE DES OBJECTIFS

Sur I'ensemble des contributions apportées dans le cadre de la concertation, un trés large consensus s’est dégagé
en faveur du projet de reconstruction du pont de la Galiote présenté par le Département.

L'opportunité du projet et la pertinence de ses objectifs ont donc été confirmées par une trés grande majorité des
personnes ayant participé a la concertation publique.

On notera toutefois un nombre restreint de contributions (5 au total) contestant plus ou moins formellement
I'opportunité du projet présenté :
- 4 avis remettent en cause le principe méme du projet présenté par le Département et proposent des
solutions alternatives ;
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- 1 avis met prioritairement en avant des solutions alternatives a celle proposée par le Département, tout en
évoquant une des variantes comme une solution potentielle au cas ou celles qu’il suggére ne seraient pas
techniquement réalisables.

Ces avis ont pour motivation principale les conséquences trés négatives qu’elles présagent du fait de la coupure
de la circulation au niveau du pont et de la mise en place d’'une déviation du trafic par la RD8.

Elles s’articulent pour la plupart autour de plusieurs axes, au sujet desquels les commentaires suivants peuvent
étre apportés :

e Le pont de la Galiote ne peut-il pas étre réparé ? Réparer le pont permettrait en effet de ne pas couper la
circulation durant les travaux et de limiter le colt de 'opération.

= Une évaluation structurale du pont a été réalisée en 2015 par le CEREMA, dont on retiendra les
principales conclusions suivantes :

- L'ouvrage, construit en 1928, présente aujourd’hui une pathologie importante.

- Il a été congu sur la base de réglements anciens qui n’exigeaient pas, comme c'est le cas
aujourd’hui, la prise en compte de dispositions spécifiques permettant de garantir une durabilité
suffisante lorsque I'ouvrage se situe dans un environnement agressif (tel que I'atmosphére marine
dans le cas du pont de la Galiote).

- 40 ans aprés sa construction, le pont a fait I'objet d’'une premiére campagne de réparation, des
dégradations importantes ayant été constatées (éclatements inquiétants du béton et corrosion
importante, voire quasi-disparition, des armatures - pathologie consécutive a la présence de sels
marins, fortement aggravée par une hétérogénéité et une «qualité exécrable du bétony).

- Ces réparations ont consisté en la mise en ceuvre de béton projeté permettant de reconstituer un
enrobage suffisant, afin de limiter la progression des agents agressifs et de ralentir la corrosion
des armatures. Ces réparations par projection de béton ont été renouvelées depuis.

- Aujourd’hui, bien que ces réparations aient démontré leur efficacité, la structure de I'ouvrage est
en grande partie masquée par ce béton projeté, ce qui ne permet pas d’apprécier correctement
son état. Il est toutefois possible d’observer des armatures apparentes corrodées dans les zones
ou I'exiguité n’a pas permis de mettre en ceuvre le béton projeté. De plus, la structure présente des
fissures d’ouvertures importantes (voire des fractures) qui témoignent de la poursuite du
phénoméne de corrosion des armatures déja engagé.

- Les résultats de I'évaluation structurale effectuée par le CEREMA mettent en évidence des
dépassements importants des criteres de résistance de I'ouvrage sous l'effet des charges
roulantes réglementaires.

En résumé : 'ensemble des campagnes de réparation de I'ouvrage réalisées jusqu’a ce jour a tout
juste permis de renforcer en surface sa structure, mais n’a pas permis de stopper les phénoménes de
vieillissement du pont, dont la structure interne continue inéluctablement de se dégrader.

La solution de continuer a réparer/conforter le pont de la Galiote n’est donc pas une solution viable sur
le long terme.

e Dans I'hypothése d’une simple réparation du pont, la construction en aval de I'ouvrage d’une passerelle a
l'usage exclusif des modes doux (piétons et cyclistes) est proposée, de fagon a assurer une traversée du
grau indépendante du pont routier.

= Positionnée en aval du pont de la Galiote (c6té mer), une telle passerelle pose un probléme de
sécurité pour les cyclistes du fait d’'une absence de continuité avec le tracé du parcours cyclable du
littoral (PCL), situé en amont du pont (c6té étangs).

Les cyclistes roulant sur le PCL seraient en effet obligés de traverser par deux fois la RD pour
emprunter la passerelle puis rejoindre a nouveau le PCL, ou bien de continuer a circuler sur le pont
routier (avec les risques que cela induit du fait de I'espace confiné du pont).

e D’autres solutions que la passerelle indépendante pour modes doux en aval sont proposées, du type
encorbellements de part et d’autre du pont actuel permettant d’élargir les trottoirs existants.

= Cette solution se heurte aux problémes structurels du pont de la Galiote relevés ci-dessus.
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e Sile pont ne peut pas étre réparé, le projet présenté par le Département n’est pas la meilleure solution qu’il
conviendrait de mettre en ceuvre.

La principale solution mise en avant est celle de reconstruire le pont en déplagant 'embouchure des
étangs de Villepey plus au nord (solution proposée par la commune de Fréjus dans le cadre des études
préliminaires du projet), solution dont les principaux avantages escomptés seraient la quasi absence de
coupure de la circulation pendant les travaux et un meilleur écoulement des eaux lors des crues de
I’Argens.

= La solution de reconstruction du pont avec déplacement de 'embouchure des étangs de Villepey a
été étudiée lors des études préliminaires du projet et approfondie par la commune de Fréjus.

Il est apparu dans ce cadre que, compte tenu des multiples protections réglementaires auxquelles est
soumis le site des étangs de Villepey, la faisabilité de cette solution était fortement mise en cause,
celle-ci étant susceptible de ne pas disposer des autorisations nécessaires pour sa réalisation de la
part des services de I'Etat.

C’est pourquoi, dans un courrier du 26 juillet 2021, le maire de Fréjus a renoncé au projet de
reconstruction qu'’il se proposait de porter, revenant a la solution d’'une reconstruction du pont en lieu
et place sous maitrise d’ouvrage départementale.

Au regard de 'ensemble des éléments développés ci-dessus en réponse aux propositions alternatives mises en
avant par certains participants a la concertation publique, il apparait que :

- Une nouvelle campagne de réparation du pont de la Galiote n’est pas une solution viable dans le temps.

- Une reconstruction du pont de la Galiote différente de la solution “en lieu et place”, avec déplacement plus
au nord du débouché des étangs de Villepey, est une solution dont la complexité et les contraintes
réglementaires prévalant dans le secteur ne laissent guére entrevoir une issue favorable.

C’est pourquoi le Département, en accord avec la commune de Fréjus, a considéré que la solution de
reconstruction du pont de la Galiote “en lieu et place” était la meilleure réponse aux problématiques techniques et
réglementaires qui s'imposent a cette opération.

5-4 — ORIENTATIONS ET PERSPECTIVES — REPONSES DU MAITRE D’OUVRAGE AUX
QUESTIONS SOULEVEES LORS DE LA CONCERTATION

Afin de permettre la poursuite des études de l'opération, avec dans un premier temps la phase d’avant-projet, il
convient que le présent bilan se prononce sur le choix de la variante a retenir parmi celles présentées.

Il convient également de répondre aux attentes et inquiétudes manifestées par le public lors de la concertation,
sans pour autant pouvoir conclure sur des choix précis d’aménagement (qui reléveront de la suite des études a
mener par le Département ou de réflexions a engager en liaison avec les collectivités locales concernées - ville et
communauté d'agglomération).

Ces réponses identifieront par contre des orientations claires qui constitueront des engagements du maitre
d’ouvrage pour la suite de cette opération.

5-4-1 — Le choix de la variante parmi celles présentées

Les trois variantes présentées au public dans le cadre de la présente concertation étaient les suivantes :

- variante A = structure béton ;
- variante B = structure mixte béton-métal ;

- variante C = structure métal.
On notera en premier lieu un rejet unanime par le public de la variante A, dont le rendu architectural a été jugé trop
massif.

Dés lors, les discussions ont porté quasi exclusivement sur une comparaison entre les variantes B et C.

Dans ce cadre, le public s’est largement positionné en faveur de la variante B, essentiellement pour des raisons
relatives a I'esthétique de l'ouvrage et a son intégration dans le paysage, motivation la plus souvent citée
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('esthétique relevant toutefois de considérations subjectives propres aux golts de chacun en matiére
architecturale).

On retrouve également dans les motivations en faveur de la variante B (et par comparaison avec la variante C) des
considérations relatives a son colt moins important, & des suggestions d’entretien de 'ouvrage moindres dans le
temps, ou encore au fait qu’elle constitue un bon compromis entre les trois variantes présentées.

Cette appréciation du public est globalement partagée par les services techniques du Département, au regard de
'analyse multicritéres des trois variantes présentée dans I'étude préliminaire de I'opération.

Ainsi, il est exact de considérer, comme cela a été souligné par le public, que la variante B constitue un bon
compromis entre les trois variantes présentées :

- La variante B présente des durées de réalisation des travaux et de coupure de la circulation médianes,
mais qu’il est possible de rendre équivalentes a celles les plus faibles de la variante C, en adoptant des
principes constructifs similaires (pré-assemblage et langage de la structure du tablier, au lieu d’'une mise en
place par grutage).

- Si la variante B nécessite des travaux de remise en peinture périodique des parties métalliques (mais
moindres que pour la variante C), elle offre par contre une meilleure accessibilité aux différentes parties de
I'ouvrage que pour la variante A.

- La variante B n’est pas la meilleure d’'un point de vue hydraulique (I'avantage allant a la variante C avec
une pile de moins), mais I'espacement de ses piles est plus favorable que pour la variante A.

- La largeur du tablier de la variante B, moindre que celles des variantes A et C, facilite le raccordement de
'ouvrage a I'ensemble chaussée/trottoirs au sud du pont.

- La sécurité apportée aux piétons et cyclistes sur I'ouvrage par la variante B est meilleure que pour la
variante A, et elle reste tout de méme efficace en comparaison a la variante C pour laquelle la séparation
chaussée/trottoirs est la plus sécurisante.

- Lavariante B présente un colt de réalisation médian entre les variantes A et C.

Au regard de l'ensemble de ces considérations, I'analyse du public et celle des services techniques du
Département allant dans le méme sens, il sera donc proposé a ’Assemblée départementale, a I'issue de la
présente concertation, de valider ce choix de la variante mixte béton-métal (variante B).

5-4-2 — Les conditions de circulation pendant la coupure du pont
Une fois le pont de la Galiote coupé va se poser la problématique de la mise en place d’itinéraires de déviation afin
de pouvoir continuer de relier Saint-Aygulf et Fréjus. Il est ainsi prévu de dévier le trafic par la RD8 et la RD7.

Cette problématique est celle au sujet de laquelle ont été exprimées le plus d’attentes et d’inquiétudes par le public
lors de la concertation.

Ces inquiétudes concernent les conditions de circulation sur la RD8 une fois que le trafic y aura été dévié, 'accent
étant mis sur le fait que cette route est décrite comme déja aujourd’hui (et méme en hiver) réguliérement engorgée.
Cette situation ne devrait alors qu’empirer.

Un point singulier ressort de ces inquiétudes : le rond-point des Harkis (raccordement de la RD8 sur la voirie locale
cbté Fréjus), sur lequel la circulation est décrite comme étant déja trés problématique aujourd’hui.

La situation sur la RD7, avec notamment la traversée de Saint-Aygulf, est également mise en avant.

Des aménagements de la RD8 et du rond-point des Harkis sont donc attendus par le public, préalablement aux
travaux du pont de la Galiote.

Conscients de l'existence d’'un certain nombre de points durs sur litinéraire de la RD8, les services du
Département ont dores et déja engagé un programme d’aménagements, qui va se poursuivre :

- un premier élargissement de la section comprise entre le camping de la Barque et le pont du bras de
I'étang de Villepey a été réalisé en 2021 ;
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- la section comprise entre le carrefour de la déchéterie et le chemin rural de Carraire courte sera aménagée
au cours du 1er semestre 2024 ;

- I'aménagement de la section comprise au sud du pont sur I'Argens, le long du camping de la Barque, est
programmeé pour le 2e semestre 2024 ;

- l'aménagement de la section comprise entre le chemin rural de Carraire courte et le pont sur 'Argens est
envisagé en 2025, sous réserve des acquisitions fonciéres a réaliser dans ce cadre ;

- l'aménagement du carrefour de la décheterie est envisagé en 2025-2026.

Ces aménagements consistent notamment en un élargissement de la largeur de chaussée a 6 métres, permettant
a deux véhicules de se croiser en toute sécurité (y compris pour les poids-lourds), avec aménagement des
accotements dans la limite des disponibilités fonciéres.

Une étude va également démarrer début 2024 afin de voir dans quelles mesures des travaux peuvent étre
entrepris pour améliorer la circulation sur le pont du bras de I'étang de Villepey.

S’agissant de la problématique du rond-point des Harkis, une réflexion va étre engagée a ce sujet avec les
services techniques de la ville de Fréjus.

L'objectif est que tous les travaux d’amélioration du tracé de la RD8 pouvant permettre de faciliter les conditions de
circulation sur cette route puissent étre réalisés avant le démarrage des travaux du pont de la Galiote.

La question de la sécurité des déplacements en modes doux (notamment cyclistes) sur la RD8 est un autre point
relevé par le public, avec les craintes que I'accroissement du trafic sur cette route le temps de la déviation vienne
encore dégrader la situation sur un axe jugé déja actuellement dangereux pour ces déplacements. La nécessité de
prendre en compte cette problématique dans les aménagements de la RD8 est donc relevée, et la création
d’aménagements cyclables est ainsi demandée.

Il sera tenu compte de la sécurité des modes doux dans les aménagements a réaliser sur la RD8, la difficulté
résidant dans le fait que les travaux envisagés doivent se faire dans une emprise contrainte, pour laquelle tout
besoin d’acquisitions fonciéres complémentaires peut se heurter a des difficultés avec les propriétaires, retardant
alors le calendrier de mise en oeuvre de ces aménagements.

On notera par ailleurs que le parcours cyclable du littoral (PCL) restera accessible durant toute la durée des
travaux du pont de la Galiote, avec une continuité assurée vers Saint-Aygulf au moyen d’'une passerelle provisoire
(voir ci-apres, chapitre 5-4-4), offrant ainsi aux cyclistes dans la plaine de I'Argens un itinéraire globalement
securisé (en dehors du point dur du pont sur 'Argens).

Au dela des sujets évoqués ci-dessus, des propositions ont été faites dans le cadre de la concertation :
- Etudier la possibilité d’utiliser le chemin des Etangs comme voie de circulation temporaire pour faciliter la
circulation durant la phase de déviation.
= Cette proposition se heurte a des contraintes assez fortes.

En premier lieu, il faut noter que ce chemin (dont la domanialité est privée) est fermé a la circulation
(hors desserte des riverains c6té RD8). Il traverse la propriété du Conservatoire du littoral et est situé
dans le site naturel protégé des étangs de Villepey.

Le chemin est assez étroit en plusieurs endroits (moins de 6 m), il longe des campings (probléme de
sécurité), sa structure n’est pas adaptée a un trafic important (parfois simplement du tout-venant).

De plus, il longe les étangs de Villepey et le bras des étangs de Villepey, avec des contraintes
écologiques trés fortes. Le fait d’étre en partie situé dans le site naturel protégé propriété du
Conservatoire du littoral rend donc encore plus complexe la concrétisation d’une telle idée de
déviation provisoire.

Cette proposition sera tout de méme étudiée, en liaison avec les services de la ville de Fréjus et le
Conservatoire du littoral.

- Créer une voie provisoire sur le tracé de I'ancien Train des pignes, via le parking de I'hétel.

= Une telle option nécessiterait 'accord du propriétaire de I'hétel et semble incompatible avec les
contraintes d’exploitation de cet établissement de tourisme.

VAr|

Le DeparRTEMENT

21/33



Elle comporterait également la mise en place d’'un pont provisoire, qui serait alors nécessairement un
ouvrage relativement important de fagon a pouvoir y faire circuler du trafic automobile (un tel ouvrage
n'est pas évoqué explicitement par la personne qui a suggéré cette option, mais en est une
conséquence implicite).

Elle nécessiterait de plus une réorganisation des flux routiers en direction du centre de Saint-Aygulf,
réorganisation complexe au regard de I'exiguité des lieux et des caractéristiques des voies
communales sur laquelle elle se raccorderait.

- Etudier 'aménagement d’un mini-giratoire au niveau du camping Capfun sur la RD7.

= Cette proposition sort quelque peu de la problématique de facilitation des conditions de circulation
sur l'itinéraire de déviation RD8-RD7 et releve plus de I'amélioration de la sécurité de cet accés au
niveau de son débouché sur la RD7.

Cette proposition sera tout de méme analysée, en liaison avec les services de la ville de Fréjus.

5-4-3 — La durée et le planning des travaux

La question de la durée et du planning des travaux est une problématique importante de I'opération de
reconstruction du pont de la Galiote du fait :

- des contraintes importantes qui seront apportées a la circulation dans le secteur durant les travaux ;
- des impacts potentiels des travaux sur le fonctionnement du quartier de Saint-Aygulf ;

- des impacts potentiels des travaux sur les activités économiques du secteur, principalement liées a la
saison touristique.

Il conviendra donc de limiter au maximum la durée globale de ces travaux d’une part, la durée spécifique de la
coupure de la circulation au niveau du pont de la Galiote (avec mise en place d’'une déviation par la RD8) d’autre
part.

Il conviendra également d’éviter de réaliser des travaux durant le pic estival de la saison touristique.

Des réflexions sur cette problématique ont déja été menées par le maitre d'ceuvre de I'opération, dés le stade des
études préliminaires, de fagon a optimiser le phasage des travaux avec comme objectif de minimiser ces temps de
travaux (construction des piles en maintenant la circulation sur le pont, préfabrication de certaines parties
d’ouvrage, etc.).

Ces réflexions se poursuivront tout au long des phases ultérieures d’études (avant-projet et projet).
Les considérations relatives a la limitation de la durée des travaux feront également partie des spécifications

particuliéres qui s'imposeront aux entreprises au travers du cahier des charges technique du marché et des offres
gu’elles seront amenées a remettre dans ce cadre.

5-4-4 — La problématique modes doux

La problématique de la circulation des modes doux est prise en compte sous divers aspects dans le cadre de
I'opération de reconstruction du pont de la Galiote.

Au niveau des études, le projet du nouveau pont a pris en compte la circulation en sécurité des modes doux sur
'ouvrage, avec la création de deux trottoirs de 3 m de large de chaque cété du pont (continuité PCL c6té amont,
trottoir piétons coté aval).

Certains ont pu juger que la séparation des flux piétons/cyclistes/route n’était pas optimale pour la variante B (au
regard notamment des dispositifs prévus jugés meilleurs pour la variante C). Les études seront affinées sur ce
point dans le cadre de I'avant-projet avec le maitre d'ceuvre et I'architecte de I'opération, afin d’offrir un bon de
niveau de sécurité aux modes doux vis-a-vis du flux routier.

Au nord du pont, le trottoir amont sera directement raccordé au PCL dans le cadre des travaux de reconstruction
de l'ouvrage.

Au sud du pont, 'aménagement cyclable prévu dans le cadre des travaux s’arrétera au niveau du carrefour avec la
rue d’'Alsace. Il conviendra donc d’assurer sa continuité vers le centre de Saint-Aygulf : I'étude de ce projet sera
engagée en liaison avec la commune de Fréjus.
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Au moment des travaux, une passerelle provisoire permettant aux piétons et aux cyclistes de relier les deux rives
du grau de la Galiote sera mise en place en amont du pont actuel. Cette passerelle sera mise en place dés le
début des travaux et maintenue jusqu’a leur achévement, y compris durant les périodes de travaux au cours
desquelles la circulation routiére sera encore possible sur le pont.

L'étude de cette passerelle (type de passerelle, raccordements amont et aval) sera affinée dans le cadre des
études d’avant-projet et de projet de 'opération.

S’agissant des contre-propositions pour des aménagements en faveur des modes doux développées par certains,
on peut signaler que :

- La construction d’une passerelle indépendante pour les piétons et cyclistes, construite en aval du pont
actuel, n’offre pas, comme vu précédemment, des conditions de sécurité optimale : elle oblige les cyclistes
roulant sur le PCL a traverser par deux fois la RD pour emprunter la passerelle puis rejoindre a nouveau le
PCL. Elle a de plus un impact sur les établissements de la plage de la Galiote.

- La construction de trottoirs élargis en encorbellement du pont actuel réparé se heurte aux problémes
structurels du pont de la Galiote également relevés précédemment.

Quant aux craintes de certains que le meilleur cheminement des modes doux ne soit amélioré qu’au droit du pont,
on notera que :

- L’aménagement du trottoir amont du nouveau pont de la Galiote s’inscrit dans la continuité du PCL.

- Au nord du pont, l'itinéraire du PCL est quasi continu jusqu’a la base Nature de Fréjus (ou il se connecte
avec le réseau cyclable de la commune), avec comme seul point dur I'absence de franchissement sécurisé
du pont sur I'Argens (des études devant étre lancées par le Département afin d’apporter une réponse a
cette discontinuité).

- Au sud du pont, et comme évoqué ci-dessus, des études vont étre lancées en liaison avec la commune de
Fréjus afin de poursuivre la continuité de 'aménagement cyclable jusqu’a I'avenue du train des Pignes, qui
constitue un trongon du PCL assurant la liaison avec le centre de Saint-Aygulf.

5-4-5 — Le renforcement des liaisons en transport en commun

Une mesure d’accompagnement a été proposée a plusieurs reprises dans le cadre de la concertation : renforcer au
moment des travaux du pont de la Galiote les liaisons en transports en commun (par bateau et/ou par bus) entre
Saint-Aygulf et le coeur d’agglomération de Fréjus / Saint-Raphaél, afin d’offrir une alternative a I'usage de la
voiture pour assurer ce trajet, et ainsi délester l'itinéraire de déviation routiére d’'une partie de son trafic.

Il semble en effet tout a fait envisageable d’organiser en rive gauche du grau de la Galiote, au niveau des parkings
de la plage de Saint-Aygulf, un terminus provisoire pour les véhicules de transports en commun avec aire de
retournement, la liaison étant ensuite assurée pour les piétons vers le centre de Saint-Aygulf via la passerelle
provisoire qui sera installée durant toute la durée des travaux.

Cette proposition parait donc pertinente et devra étre réfléchie en liaison avec Estérel Céte d’Azur Agglomération,
autorité organisatrice des transports sur le territoire.

Les réflexions sur cette problématique de la réorganisation des transports en commun durant la période des
travaux devront également étre menées avec la Région, pour ce qui concerne les liaisons entre le territoire du golfe
de Saint-Tropez et celui de 'agglomération de Fréjus / Saint-Raphaél.

5-4-6 — La problématique commerciale durant les travaux
En dehors de la gérante de la station service / bar-tabac située le long de la RD559, cette problématique n’a été
soulevée dans le cadre de la concertation par aucun représentant du tissu commercial aygulfois.

On notera a ce sujet que le président de I'Association “Union des commergants de Saint-Aygulf” est venu apporter
sa contribution au registre, sans aborder cette problématique et s’en tenant a remercier le Département pour «la
présentation du projet».

Il s’agit toutefois d’'une thématique qui pourra apparaitre une fois que les travaux auront été engagés. Une question
sur le sujet a ainsi été posée par un représentant du CEERF (comité de quartier de Saint-Aygulf) lors de la réunion
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publique. L'incidence supposée des travaux sur les commerces locaux est par ailleurs un argument développé par
les opposants au projet dans leurs contributions écrites.

Ainsi que cela a été répondu par le Président du Conseil départemental lors de la réunion publique, des
procédures existent pour dédommager les commercgants en cas de perte de chiffre d’affaires liée a des travaux
publics.

Un dossier doit étre établi afin de prouver d’une part la réalité de la baisse du chiffre d’affaires (évolution par
rapport aux années antérieures), et d’autre part le lien de causalité entre cette baisse et la réalisation des travaux.

Le Département étudiera les conditions de mise en place de telles procédures.

5-4-7 — Le transit des poids-lourds

Plusieurs personnes (remettant pour la plupart en cause le projet du Département) revendiquent un maintien de la
limitation de la circulation des poids-lourds sur le pont a 12 tonnes a I'issue des travaux, dans le but de limiter la
géne et les nuisances occasionnées par le transit de ces poids-lourds dans le centre de Saint-Aygulf : danger,
pollution, bruit.

La RD559 est un axe structurant du département : elle est classée dans le réseau des routes a grande circulation
du Var (RGC) et fait partie du réseau routier 2TE48 (réseau routier ouvert aux transports exceptionnels de 1ére
catégorie et aux convois de 2éme catégorie dont le poids total roulant n'excéde pas 48 tonnes).

La limitation de la circulation des poids-lourds sur I'ouvrage a 12 tonnes induit ainsi des contraintes importantes sur
l'activité économique du secteur, notamment dans le cadre des liaisons entre les deux territoires de Fréjus /
Saint-Raphaél et du golfe de Saint-Tropez : elle impose des itinéraires de déviation et des rallongements de
parcours importants pour les poids-lourds et un impact important sur d'autres infrastructures routieres
départementales.

Cette limitation a été mise en place en 2019 a titre conservatoire, afin de préserver la structure vieillissante du
pont, les résultats de I'évaluation structurale effectuée par le CEREMA ayant mis en évidence des dépassements
importants des critéres de résistance de I'ouvrage sous I'effet des charges roulantes réglementaires.

La limitation de circulation des poids-lourds sur I'ouvrage a 12 tonnes n’est donc que transitoire, dans 'attente des
travaux de reconstruction du pont de la Galiote. Elle a vocation a étre levée a I'issue de ces travaux.

5-4-8 — Questions diverses

- On pourrait profiter du projet de reconstruction du pont pour réensabler la plage de la Galiote.

= Cette problématique est trop éloignée des considérations techniques relatives au projet de
reconstruction du pont de la Galiote et elle ne reléve, de plus, pas des compétences du Département.

-l faut faire attention a I'’écoulement des eaux pluviales sur le pont.

= Les eaux pluviales sur le pont seront recueillies au moyen de dispositifs adéquats (a définir en
phase projet), de fagon a éviter toute stagnation d’eau sur 'ouvrage.

-l faudrait prévoir sur le pont un revétement en enrobés pour réduire les nuisances sonores.

= Les enrobés sur le pont seront réalisés en cohérence avec les enrobés existants de part et d’autre
de l'ouvrage (la problématique des nuisances sonores ne pouvant se limiter au traitement d’une
section d’une centaine de métres correspondant a la traversée du pont).

- La prise en compte des risques de submersion marine ne devrait-elle pas étre légerement réévaluée ?

= La prise en compte des risques de submersion marine sera faite sur la base des dernieres données
disponibles en la matiére, et notamment les études relatives a la caractérisation de I'aléa submersion
marine sur le périmétre régional Provence-Alpes-Céte d'Azur (réalisées par le BRGM en 2017).
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6 — ANNEXES

6-1 — ARRETE FIXANT LES MODALITES DE LA CONCERTATION

REPUBLIQUE FRANCAISE

VAar
Le DEpARTEMENT

DMy
1G

Acte n® AR 2023-1461

ARRETE DEPARTEMENTAL RELATIF A LA CONCERTATION PUBLIQUE -
RECONSTRUCTION DU PONT DE LA GALIOTE A FREIUS (RID 559)

LE PRESIDENT DU CONSEIL DEPARTEMENTAL,

WV le code pénéral des collectivités terntoriales,
Wu le code de 'urbanisme, el notamment ses articles L.103-2 4 L 103-6 et B 103-1,

Wu la délibération du Conseil général du Var n®A28 du 14 février 2012 prenant en considération
I'opération & aménagement de I'ouvrage de 1a Galiote a Villepey,

Wu la délibération du Conseil départemental n® Al du 26 octobre 2022 relative & I'élection de son
Président.

Considérant que les différents partis d'aménagement permettant la reconstruction du pont de la
Galiote sur la RD 559 a Samt-Aygull (commune de Fréjus) se concrétiseront par la réalisation de
travaux dont le cofit est supéricur & 1 900 000 € TTC, et gu'en application des articles L.103-2 el
R.103-1 du Code de 'urbanisme, cet inveslissement routier dans une zone urbanisée doil faire
I"ohjet d*une concertation publique préalable.

Considérant la localisation du projet, dans une zone urbanisée de lo commune de Fréjus (au sens de
la définition de 'INSEE) et située en agglomeration.

Considérant que ce projet a pour objectifs
s de reconstruire Pouvrage de la Galiote afin d'assurer sa pérennité dans le lemps ;
® de permettre une sécurisation des pigtons circulant sur le pont ;

* d’assurer la continuité du parcows eyclable du littoral (PCL).

Sur demande du directeur général adjoint charge de la structuration et des solidarités lerritoriales,

LdVar
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Sur proposition de la direcirice génerale des services du Conseil départemental,

Autravers de la concertation publique, les objectils sont de réaliser un projet plus efficient et adapté
aux enjeux du territoire et aux altentes de la population, en recueillant la participation et les avis des
hahitants, associations, et plus largement de toutes les personnes concernées par le projet,

ARTICLE 2 - MODALITES DE LA CONCERTATION

La concertation publique se déroulera du 31 octobre au 24 novembre 2023 inclus,

En application des articles L.103-3 et L.103-4 du Code de Porbanisme, les modalités de la
concertation prévae pour la reconstruction du pont de Ta Galiote sont les suivantes

Une véunion publigue le 31 octobre 2023 & 19000, salle Charles Denis & Saint-Aygulf,

Une exposition publigue du 31 octobre au 24 novembre 2023, en maitie annexc de Saint-Ayoulf -

o Horaires d'ouverture @ de Yhi0 & 12h00 et de 13030 4 160130, tous les jours sauf les week-cnds ot
Jjours féries,

e Présence de techniciens du péle Ingénierie de la direction des infrastructures et de la mobilité,
pouvant répondre aux questions techniques, durant 4 demi-journdes au cowrs de la période
d'exposition ;

o mercredi 8 novembre de 13030 4 16030
o mardi 14 novembre de 9hi0 4 12h00

o Jundi 20 novembre de Sho0 4 12000

o vendredi 24 novembre de 13h30 4 [6h30

Un registre sera mis 4 la disposition du public sur le lien d’exposition, durant toute la durée de Ia
concertation, afin que le public puisse y poser ses guestions, donner un avis el faire des
propositions,

Une publicité
e par voie de presse (un article dans Var Matin au cours de la semaine précédant le début de la
concertation),

o par voic d'affichage sur panneau d’information en mairie de Fréjus et en mairie annexe de Saint-
Aygulf, une semaine avant le début de la concertation.

L]
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Au terme de cette période, if sera dressé le bilan de la concertation, gui sera soumis a "approbation
de la Commission permanente du Département.

ARTICLE 4

L directrice générale des services du Département du Var, le Maire de Fréjus, le directeur général
adjeint charge de la structuration el des solidarités termitoriales du Département du Var, sont chargés,
chacun en ce qui le concerne, de 'exdeution du présent amété qui sera mis en ligne sur le sile
internet du Département du Var,

ARTICLE

Le présent arréié peut faire l'objet d'un recours gracieux devant le Président du Conseil
départemental du Var et/ou d'un recours contenticux devant le tribunal administratif’ de Toulon, dans
un délai de deux mois, 4 compter de sa notification pour les personmes auxquelles il est notifié ou de
sa publication pour les tiers,

Le wibunal administratil peut ére saisi par lapplication informatique "Télérecours Citoyens”
accessible par le site "www telerecours, fr™,

Jean-Louis MASSON
Le Président du Conseil dfpartemental du
Var
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6-2 — COMMUNI

UES DE PRESSE

Var Matin - Edition du 27 octobre 2023

Certifié Nice-Matin - Paru dans édition St-Raphael le 27/10/2023 |
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AVIS DE CONCERTATION PUBLIQUE
s fitre du Code de 'urbanisme (articks L1032 & L 303-6 ot . 503-1]
RECONSTRUCTION DU PONT DE LA GALIOTE A FRE.US [RD 559
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Le DEpPARTEMENT

AVIS DE CONCERTATION PUBLIQUE

au titre du Code de ["'urbanisme larticles L.103-2 & L.103-6 et R.103-1)
RECONSTRUCTION DU PONT DE LA GALIOTE A FREJUS (RD 559)

Par arrété n® AR 2023-1461 du 9 octobre 2023, le Prézident du Consail départemantal du
Var a prescrit 'ouverture d'une conceration publique du 37 octobre au 24 novembre
2023 pour o reconatruction du pont de la Gafiote @ Frajua.

La concertation vise & associar le public, afin da réaliser un projet plus efficient et adapté
aLx enjoux du territoire et pux anentes de la population, en recueillant fa participation et
les avis das habitants, das assaeciations, at plus largament de fouts personna concernde
par B projet.

La concertation publigue 88 déroulera du 31 octobre au 24 novembee 2023 inclus, sslon
les modalités suivantas :

UNE REUNION PUBLIQUE LE 31 OCTOBRE 2023
& 19 h 00, saile Charles Denis & Salnt-Ayguilf,
UNE EXPOSITION PUBLIQUE DU 31 OGCTC ALl 24 NOV
en maire annaxe de Saint-Aygulf:

E 2023,

- Horaires d'ouverure : de 3h00 a 12h00 et de 13h30 & 16h30, tous les jours sauf les
week-ends et jours férigs,
- Présence de technicians du péle Ingénierie de la diraction dag infrestructures et de la
maokbilite, pouvant répondre aux questions technigues, durant 4 demi-jourméss au cours
de la périnde d'exposition :
- mercredi & novemnbre de 13030 & 18R30
mardi 14 novembre de 3ho0 4 12h00
- lundi 20 novembre de 9h00 3 12h00
vendredi 24 novembre de 13h30 a 16030

Un registre sera mis a la disposition du public sur le lien d'exposition, durant toute la
durée de la coneceration, afin que le publi

[ T1] r.:||1|-..~'.tinne|, donmer un
avis et faire des pn

Au tarmea de cette periode, il sera drasaé le bilan de la concertation.
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Var Matin - Edition du 6 novembre 2023
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Le DEPARTEMENT

@l litre du Code de Furbaniame taricles L903-2 & L 103-6 &1 R.103-1)
RECONSTRUCTION DU PONT DE LA GALIOTE A FREJUS |RD 553)

SR au titre du Code de I’ urbamsme {artmles L.103 2 4 L.103-6 &t H 108-1)
T o RECONSTRUCTION DU PONT DE LA GALIOTE A FREJUS (RD 559)
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Par arrété n® AR 2023-1461 du 9 oetobre 2023, le Président du Conseil départemental du Var
a prescrit 'ouverture d'une concertation publique du 31 nctobre au 24 novemnbre 2023 pour
Mk Stttk la reconstruction du pont de la Galiote & Fréjus.

La concenation vise a associer le public, afin de réaliser un projet plus efficient et adapté aux
enjeux du territoire et aux attentes de la population, en recueillant la panticipation et les avis
des habitants, des associations, et plus largement de toute parsonne concernge par le projet.
La concartation publique se déroulera du 31 octobre au 24 novembre 2023 inclus, selon les
modalitas suivantes |

salle Charles Denis a Saint-Aygulf.

an mairie annexe de Saint-Aygulf :
- Horaires d'ouverture : de ShOQ a 12h00 et de 13h30 a16h30, tous les jours sauf les
week-ends et jours feriés.
- Presence de techniciens du pile Ingenierie de la direction des infrastructures et de la
mobilité, pouvant répondre aux questions technigues, durant 4 demi-journées au cours de
la période d'exposition ;
- mercredi 8 novembre de 13h30 & 16h30

- mardi 14 novembre de Sh00 4 12h00

= lundi 20 novembre de 9h00 &4 12h00
«wvendredi 24 novemnbra de 13h30 a 16h30

Un registre sera mis a la disposition du public sur le lieu d'exposition, durant toute la
durée de la concertation, afin que le public puisse y poser ses questions, donner un avis

et faire des propositions.

Au terme de cette période, il sera dressé le bilan de la cencertation.

. 29/33
Le DepArRTEMENT



6-3 — CERTIFICAT D’AFFICHAGE EN MAIRIE

SECRETARIAT GENERAL
DR/IPS/ABALK/SC :
Fréjus
Hikl#
B
FREJUE
Le Maire
D'AFFICHAGE
LE MAIRE DE FREJUS,
CERTIFIE

Que Iavis de concertation publique au titre du Code de 1"urbanisme (articles 1..103-2 4 L.103-6 o
R.103-1) relatif & la reconstruction du pont de la Galiote & Fréjus (RD 559) a été affiché en Mairie 4
compier du 24 octobre 2023 jusqu’au 25 novembre 2023,

Fait pour servir et valoir ce que de droit,

Fréjus, le 1 [ DEC. 2023

David RACHLINE

Département du Var

M. Benoit Lorenzini

Pile ingénierie — Service Etudes Est
Direction des infrastructures et de la mobilité

hlorenzinia var.fr Hatel de ville
Mace Formige
Cs 70108
K3603 Frojes Codex
TeL 04 54 7 66 ()

Ervrha e i 2706 ol de Jarsin 101, voum Bies BVEATTEL OB W08 COUTIE CN e IR S48 LN EVomio
Lt STV o 6 vl £ia 491 CRRTIT, ch erristans sslecied. L il 0ok de rectboyla seeiet bkt o penvion i comes
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6-4 — ARTICLES DE PRESSE

Var Matin - Edition du 31 octobre 2023

La Galiote :

le point sur le futur pont

Ce soir, le projet de reconstruction de louvrage aygulfois sera présenté au public.
Loccasion de décortiquer ce dossier exposé en mairie annexe jusqu'au 24 novembre.,

n pont qui n'est plos st lodn
U Apris phussours décennies, d'au

cans poavaient diuter de ng ja-
iz voir ka réabiitation de lowvrags
de la Galiote. Régulifrement remis au
ot du jour au bl des municipalités
sucressives, e dossier se madérialise
pourtant bel et bien aujourd 'l avec
des travany envisams poar M2T

Les détalls du projet seront prdsentés
bors e In vémion publinoe organisée
ce golr, & 1 ealie Charles-Denis. Loe-
casion, aussi, de répondre sus inlern-
gations el ingquidtisdes des adomnistrés,
L coup o emed également o unme coacer-
tation publigue qui durera jusgu’au
2 novembre, Chacun est ainsl invité &
¥ partkciper en ge reradant b L ndvie an-
nexe de Saint-Aygull af en gindormant
grave boune exposition consultde sur
phace, Maks difi, nous vous proposons
bl e parcouris 'essenthel de ce proget.

Pourquoi reconstruire 7

Conatruit en 1925 &t long de 124 mdres,
I ot e la Gallote est sliet dans wn en-
vironnemenl marin agressil, I & falt
Fobjed de pluskesrs canspagnes de tri-
v tee comborlement en 1960 puis 68,
5, U5 et 2024, Malgre bout, unesre be
S0 A avanoe, est ioujours presenle |
Hssures voire ractures, soiers cormodés
et éclats. D'allleurs, une lmitation des
charges routitres & 12 toanes avait &é

mise en place en 3119
Contraintas et enjeux

¥ Les éhmgs de Villepey recelant une
biodiversad riche et protégée, oo chan-
Lier eererm reslulne el méme compenser
sof impact sur les milieux naturels
[ aillenrs, b sednavio proposant de op-
prbmer ke chenal sctuel aves reconstic-
i du port phes s Nord, permettan ke
mmikntien de la circulathon sur b routo Bt-
Lorade duwant s goasstobalité do b
ter & dil Bme dodrté en ralson de trop
Tortes contralntes visevis do midles na
lunel

B En outre, cofle zone veprésemant un
exttoire imporant pour les croes de
UArgens, ke poot de le Galiote devea
il enkr sa capacite d'Scoulamenl

[ Endin, les diim paetifs trotboirs o pemne
90 cm de large de part el f aulre de la
rote v permestent i da contingite de
la paste cyclabde ni la circulation sécuri-
sde des plétons. Le uter orrage de-
wrait corriger ce probléme,

Uaccés durant le chantier
FlLa cxéation un pont provzaiye durant
Bes travan & S8 Aadide mais cetbe Sy
ualitd a 842 abandonnée pour des rai-
s cles ool o encone de contraintes.
Bait sur Phijted, soft sur les restaurants
il
¥ Alors. 1 s'agira surtout de réduing Ja
durds de conypure de la BRI 55S, Pouy e
faire, les appuis du nowvel airrage se
ruent réalisds avant |l cémaditon du pon
actuel Ains, la route devralt Gire for-
ot pendant = seulement « 65 b 3wl
b Le trafic sera déwvid par la RO T et la
BRI B & T Dhepirtemnend indboue gque e
temys tle parcours passers de T 0 12
mines, il Faul 28 rappeler que L ferme.
o e Ba rowte, 3 lasuite de la destroe-
thon des poots flottants du Boce d Aeur
par une lempete, avait créd ddnormis
embouteillages en H15,
Four les peelons & vBlos, un chemine
menl sera mainteny durant les travaons
grice i une passerells s nivean de an-
clen pont du traln des Plignes,

P PA.
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Fréjus

Var Matin - Edition du 2 novembre 2023

Réhabilitation de la Galiote :
trois variantes sur le pont

Trois versions de I'édifice viennent d'étre présentées aux Aygulfois. Le pont définitif sera choisi
aprés la cléture de la concertation publique, le 24 novembre. Début du chantier prévu pour 2027,

| oo e un ceuf, L salle

Charbesdlenis b v 52 pres-
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eules g Iheure ekt = agis-
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Vit Bess gliflérends sofmamns.

Les travaus de reconstruction du pont de La Galiote devradent démarner en 2027,
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msian inhérente au nudleo marin
emviranrant,

 Une alternative minte

Uik pour cefte: raisom e ks
techank b ddu De paartement esti-
menl que = le medToir o
ands =, réslde dans un ouvrage
mixte acier ef héton. Estimé i
T2 ME HT aver um temps e
afmitior de 16 moie dom T de o
s lin trafic, sl rossembde
ratt s peont acted 8 ofricalf un

witretien ef des contraliies by
drauliques ictermtdiaires aux
dew aulres sakutiong.

Digns Lous s G, un Slargisde-
e ol i sera che Figoe e
L cridsabion d'une wile pldSomne
the 3m che Large et o 'une pisie cy-
clible sux mames dimessions, En
omtre, be nomhee de piles, actied-
lesneent die quatne, sera dans toes

ben o rivilut dbe Raon b peried-
tre ane mefllewne évacuation des
crues, Eafin, pendant les travaus,
unt cheminement sera mainiem
anardes Pl ome of Wilos @riee 8
une passenelie ao nevean de Uan-
clen pont du brain des Prgees
Li il dédfiibl g mosiele de
PNt ne Sera anid qu's Nssoe
e la conceriation publigoe qul se
terminers k= 24 novembee,

P P
BEREATE &1 onowtiad ks i1 maaE
a7 5:a T A P B o s

e rmerresi B e (R TR N
i W i Th & ol e bt
A il o i mii ol e vl

2angverbee gt (103 & H 030 Unegse
s dpaden Ao o ket pa
[ R A, s i s o L
LT

« Pourquoi ne pas créer une navette depuis Port-Fréjus ? »

Muolgré be grand nombe de parlicipasts §
eetle rinlim, I trmdiionncle séance de
wuesiom e dpmses 0 pas B des pls
Becnndes. Sewle une polgnde d'ohser-
o onk poétre développdes avant que le
maire David Rachline n'écoure bes débats.
M nendeniclrons sor les comirfbuticns A la
comceriation s 1 fin de ceBe-ci DV 1
wriich bes il s Interrogstions d e mises
st [ tabile e mardi.

Prarpuid s pars oniser wne Halson

de bateau-bus avec Port-Fréjus T

David Bachling - Cest une Sventusié
Ermvisagle par [Aggho el 13 Ville, Pas que
pour oas bravaies mats de fagon générale.
Malamment paour L san stivabe gl
il iy prekildmathgues de dmdalion

Pris de 250 persannes élabent prisen-
tes i la réumlan publique.  (shorop ea |

Commanl passer de 10 mebtres de large

& 15 mitkres powr le fulur pont 7
b L ios Warssres « ||y dara i mpaici
patertiel sur 'Rl s quil nous somimes
o o roit. Mals noos e semmes pas
@noare ants 3 oo niveal do détail

¥ mara-i-l une compensation fnendéne
pour Les commangants 3 proximité ¥

L. Marsson @ Cest passible. || faudra
rranter un chassien en preanant oue La perte
e chiffre df'affalnes el Sie au chantisr

Département | Cette passerelle négessive
chernplites sur e camging et hddel, dor
H &gl cui'lle soll le plus. prensaning

possirle. Dautart gu'elle sere dgalement
wensible auk cventueles e de [Argons

Leeveboppe budgitalee pst-slke défimithe
o pourra-t-elle dtre nédvaluse

1L Miaeson : fo oo sant que des
Edtirnation gul prernenl Peanmcin e
wompbe Minfation. Maks Venw sloppe
parra e rédvsaiit e il e lanoement
s marchés publics, en 2005,

pour fermer la reerte modns longtemps 7
Didpartemerd - La salulfan ded vouisoirs
el pat adaptée dun polrd de v de s
rencabilite economigue. Cependarnt. s
[prilesi oot bel ot Bien préfabriguies ainsh
wjue s pocdres o oplion kerion
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i
il béton &1 metal reprenant
@ été largement

La Galiote

fait couler l'encre

Nombre d’Aygulfois ont participé a lenquéte sur la réhabilitation du pont.
Les options de construction et la coupure de la route ont été trés commentées.

tice de démoliticrreconstnection

du pont de ks Galiode o duré moins
o v rreois, Wlais apris uie réumion pubii-
e ayant aktiré pris de 300 personies
salle Charles-Denis, ce laps de temps
aura éré suthisant pour quele pegiatre de
celte consullation fasse be plein de com-
mentaires, Une cing aantaine dadiinis-

L a conceriation préakable i lopéra-

NOUS CONTACTER
Saint-Raphaél

74, rue Jean-hicard, 83 700 Saint-Raphael
Tél : 04.94.19.33.02
Erﬂ-;ﬁhﬂud@rhnm
Saint-Tropez

ﬁp%r !hnqdlgsasnsiﬁ-'l'mpﬁ.
Email : 3qence sttropea@riramatinfr
Abonnements et publicité
Tel : 3663 |prix d'un appel + 0,15 £/min)

trés ont airsl pempli presquee autant de
pages pour s'exprimer sur ce dossier
coince dans fes lvaux depuls de nom-
breuses anndes.,

o L PRREITIEHE Jiare (Ao Benuoous
d'emguidtes publigires w2 femminent doec
e poignde de confnbulions, poie sans
le menndre uis «, signale 'un des tech-
ticiens du pile ingénierie du Départe
ment supervisaol la procédure.

Loption béton et métal
largement plébiscitée

o Les dewe principaice sujels doogads somt
les différentes opifons fechriques rene-
rees [lire notre éditlen du 2 novembre
dernser W.OLR ] et les perfurbations rod-
titres gui seronl engendedes par (et
eI =,

Ainsi, 4 administr s se sont proooncés
en faveur de 'une des trols solutions
envisaptes pour Marmature di poot CA
bétan seul, B mixte béton/acier et ©
acier senl). Une triss lurge majorité (39)
d'entre eux se déclarant en faveur de
Fogtion B, « U congromis miénessart

e fe ool ef o durde de ruptee de fo
ciredmiion = soulignent les uns. « La so
Tetront (er plus agréabie d Vol e el @ celle
gl respects fo nneus [espect achsed =,
estimenil bes aulres. « Les guealies esife-
g« o pont C, entiérenent mécalli-
e, ont également éé saludes, De mEme
qquela durde de ges travaux, plus courle,
ol eneore - s meilfenre capactd & dais-
ser fes orwes s Evacirer =, Mals avec seu-
lemenl neul commentaires en sa faveur,
il toutelfoks &6 bien moins privilége,
Enfin, l'ogtion A du pont 100 % béton
n'a pas remporté le moindre suifrage.

Larrét de la circulation
inguigte les Aygulfois

Coté circulabion, certains nTsilen) pas
B prdaline - ' insurimonioies bowchons =,
=t Stnationt irAvalie o e i effiede-
ment du pedit comemerce en Lobsence de
FXASSOEE = 04 eOCOTE » e impossialind
fanr fes secours de circeler e cus oo
et o o inoaclafion « D'antmes propo-
sent des AMEnaEements Comme « e
rernErine oo clemin des @ <. un

= gz eaiens du pond erjamba! e bras
e ['étang de Villepey = ou encore « une
restrocitreioe ok o dng des Monkis
Endin, une minorité d'administrés ont
manifesté beur opposition au projel.
= Potmrgurof ne pas simplement e rdpa-
rey 7 -, g0 demande I'un, « C'éhaif oppor-
Tunte de mefire davamtage o agent poee
Gy et e e belle geewle gicon
vaendvent pofr de doin =, estime un autre,
« L vetonmr des carmiions sen aoconxegnee
e palies e dnger. de polfision ef de b
La quatitd de we des Avaulfons oo Dl
ser =, « et nidicile de faie de pont oo
des pidtans el cyelistes gui lempruetent
deiry mois por on « jugent d'autres en-
oore.

Malheureusemen pour ces desniers, e
projet semble cette fols sur des rails,
« vt 2002w changement de aomnes e
ntiere de séonitd a remis er oouese fe
proged abors gere fe ool auall €68 it
b, Cotte Foasci of drr e Bl =, assure
I"an des ingenienrs do projet. Les tra-
v sont envisagds pour 2027
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